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Ein Preis fiir eine Eisenbahnlinie

Hauensteinstrecke. Dar Preis vom Heimatschutz Baselland geht in diesem Jahr an die Eisenbahnlinie Sissach-Olten. Andrea

Kyburz, Vorstandsmitglied des Heimalschutzes, Uibergab die Urkunde Wassim Badran, dem Chef Anlage und Technik der SBB,
vor symboltrichtiger Kulisse: der Brilcke in Aiimlingen, Wéhrend der gesamte Fernverkehr heute Ober die Basisstrecke geleitet
wirel, dient die Scheitelstrecke im Regelfall nur noch dem lokalen Personenverkehr, dem Laufelfingerli. Foo ina Brewr
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Alte Hauensteinlinie erhilt Heimatschutzpreis

Riimlingen Der Baselbieter
Haimatschutz pramiert
dieses Jahr die Bahnstrecke
des «lLaufelfingerli».

VON GEORGINA ROTTER

Die Hauensteinstrecke ist als gesam-
tes Verkehrsbauwerk selir wertvolls,
begriindet Markus Jermann, Vor-
standsmitglied des Baselbieter Denk-
malschutzes, die diesjihrige Preisver-
teilung, Das gelte sowohl fiir die Bahn-
strecke des «Liufelfingerli» ~ die 59,
die Sissach und Olten verbinde - aber
auch fiir ilwe drei Tunnel und Bahn-
hfe, «Die urspriingliche Erscheinung
der Station in Sommerau hat sich seit
ihrer Erbauung 1856 nicht verdnderts,
erklirt der Architekt.

Heimatschutzpreis will Mut machen

Die Primierung durch eine Urlun-
de fand auf dem Riimlinger Kirchen-
areal vor dem romischen Viadukt
statt und folgte der Jahresversamm-
lung des Baselbieter Heimatschutzes.
Dieser verleiht seit 1992 - ausser im
letzten Jahr — jihrlich einen Preis.
Ziel des Heimatschutzpreises sei es,
die Offentlichkeit fir einen differen-
zierten Umgang mit dem Vorhande-

_hasellandschaftlichezeitung.ch

Das Laufelfingerli in einer historischen Aufnahme. HO

nen und dem zu Planenden zu sensi-
bilisieren. Den Bauherrschaften, Ge
meinden und Planungsbiiros solle
mit der Primierung der Bauten Mut
gemacht werden, so weiterzufahren.
Die letzte Primierung ging 2009 an
das Freidorf Muttenz,

1852 begannen die Pline [ir den
Bau der 17 km langen Hauenstein-
strecke entlang der romischen Stras-
se im Homburgertal und am Hauen-

| Montag, 7. Novermber 2011

stein. Sie wurden in den [ahren zwi-
schien 1853 und 1858 von insgesamt
5500 Arbeitern ausgefithrt. Der Hau-
ensteintunnel, bei dessen Erbauung
wegen eines Schachteinbruches 52
Arbeiter starben, gilt als erster Ge-
birgsdurchbruch in der Schweiz, und
war mit seinen 2,5 Kilometern einer
der lingsten Tunnel der Welt. «Sehr
erhaltenswert sind auch der klassizis-
tische Charakter der Tunnelportale,

vor allem das Stdportal mit seinem
Gesimsy, erklirt der Wiener Othmar
Birkner wiihrend seiner Ansprache.
Das Riimlinger Viadulkt sei der archi-
tektonische Hohepunkt der Strecke,
Ende der 90er-Jahre und dann wieder
im 2006 wurde das «Lidufelfngerlis
von der Einstellung bedroht. Dach
lehnte der Landrat des Kantons Ba-

sel-Landschaft eine Umstellung auf

den Busbetrieb ab und sicherte eine
vorldufige Finanzierung des 59-Be-
triebes.

Herzstiick der Eisenbahn

«Wir wollen diese Bahn am Leben
erhaltens, erklirt Architekt Jirg Ber-
rel, ein weiteres Mitglied des Basel-
bieter Heimatschutzes, ssie hat Nost-
algiewert.» Schliesslich war sie die
dritte Gebirgsbahn in Europa, einst
das Herzstiick des schweizerischen
Eisenbahnnetzes und stellte ein Fio-
nierwerk von europiischer Bedeu-
tung im Bisenbau dar,

Zum Zugungliick vor einem Mo-
nat in Olten sagt SBB-Sprecher Danie-
le Pallecchi: «lm Januar kommenden
Jahres wird ein neues und bereits lan-
ge geplantes Zugsicherungs-System
eingerichtet. Die Sicherheit der Rei-
senden des «LAufelAngerlis sei aber
bereits jetzt gewiihrleistet.




Ab 2006 wurde fiir das ,Laufelfingerli* intensiv gekampft !

aKommen Sie

nd entdecken Sie die Schiinheiten dieser
{Strecken, wirbt Margrit Balscheit, Touris-
8 sverantworlliche von Liufelfingen, fir
das Angebot,

Viadukt Rimiingen
1855-1856 erbaut

«Ein gewaltiges Rollen und Grollen»

Schon vor 150 Jahren schnaubten Dampflokomotiven durch das Homburgertal

Eine neue Studie spricht sich fiir ein
dampfbetriebenes Laufelfingerli
aus. Deshalb wirft die baz einen
Blick zuriick ins 19. Jahrhundert.

Vor 150 Jahren war der Dampfbe-
rieb auf der alten Hauensteinlinie
stolze Selbstverstindlichkeit. Der Pfar-
rerund Bezirkslehrer Friedrich Niisperli
(1B03-1876) hielt als Ohren- und Au-
genzeuge seine Eindricke schriftlich
fest. Beredt und beeindruckt berichret
er 1863 in der Heimatkunde von Thiir-
nen iiber den seit 1856 an seinem
Wohnort vorbeiziehenden Schienen-
strang und (iber die Funktion «des Lo-
comotivss,

WOLKEN UND FUNKEM, «Einmal entstrii-
men demselben schwarze Kohlenwol-
ken untermische mit ghihenden Fun-
ken, im nidchsten Augenblick bricht
weisser Dampf hervor, entweder hus-
tend oder wallend durchs Kaminrohr
ader zischend unten hinaus. Bei Nacht
fliegen Feuerflammen auf wie beim
Wetterleuchten. Siedendes Wasser
spritzt nach dem Willen des Lenkers,
aus der Nahe des Cylinders, wo es sich
nicht ansammeln darf, oder Sand streut
sich auf die Schienen, wenn Thau oder
Reif die Reibung der Réder vermindert
hat. Auf einen leichten Druck der Hand
des Locomotivfithrers wird ein gewalti-
zes Rollen und Grollen im Inneren des
gewaltigen Kolosses gehdrt. Nach dem

bis auf eine Stunde weit vernehmbaren
schrillen Ton seiner Pfeife bewegt er
sich mit dem angehiingten langen Zug
von Wagen federleicht vorwdins,
zuriick in Windeseile und nach einem
Rauschen gleich dem Fliigelschlag will
sagen Hagelschlag des Gewitters, oder
langsam sanften Zuges.»

UHR UND WETTERVORHERSAGE., Wel-
cheswaren die Vorziige der Eisenbahn?
Unser Gewiihrsmann sah es so: «Durch
die Eisenbahn kommen die Leute wei-
ter in der Welt herum, sehen da viel
Niitzliches und bringen es zur Anwen-
dung heim. Die Vereine, Hochzeiten
und Taufgesellschaften, statt im Wirts-
haus die Zeit zu versitzen, untemeh-
men kleinere oder grissere Ausfahrten
und veredeln sich so das Vergniigen.
Dass die Anwohner der Eisenbahn an
den voriiberfahrenden Zitgen eine rich-
tige Uhrund einen fast untriiglichen Ba-
rometer haben, darf auch nicht verges-
sen werden, denn wenn am Morgen ein
Strangen’ Dampl von Sissach bis Som-
merau lange weill, so ist das ein Schin-
wetterzeichen, Hért man von oben
herab den Bahnzug weit her, so bleibt
das Wetter gut. Wird aber der Zug von
unten herauf weither gehort, so ist oder
wird das Wetter regnerisch werden.»
Hinter der aktuellen Diskussion um
die Wiederaufnahme des Dampfbe-
triebs auf der alten Hauensteinlinie

baz | Freitag, 6. Oktober 2006 |

Eﬁaraﬁer der alten Linié soll erhalten' bl_éiben |

steht die Problematik Bahn oder Bus,
eine Alternative, die im Baselbiet schon
ofters zu reden gegeben hat, wie im
Waldenburgertal. Dort bewegte sie die
Gemiiter in den fiinfziger Jahren des
letzten Jahrhunderts und fithrte dazu,
dass sich die Talbevélkerung geschlos-
sen hinter ilir «Béhnli» stellte,

Gleiches geschah im Birseck in den
sechziger Jahren. Als der Bund ein Un-
terstiitzungsgesuch fiir die Erneuerung
der 10er-Tramlinie abschligiz beschied
und sich auch ein eingeholtes Gutach-
ten fiir den Autobusbetrieb aussprach,
schien die letzte Stunde des «Gilb-
express» geschlagen zu haben,

VNDERSTAND GEGEN BUS. Doch es regte
sich Widerstand. In Arlesheim, aber
auch in den anderen von der Bahn
bertihrten Gemeinden entpuppten sich
die Trainbeniitzer als unbedingte Tram-
befiirworter, von den Autobus-Anhin-
gerziigen wollten sie nichts wissen. Ge-
gengutachten wurden erstellt, Motio-
nen eingereicht, Aktionen durchge-
fithrt, und in Arlesheim stellte der Ge-
meinderat fest, dass die Beviilkerung
die Umstellung der Birseckbahn auf Au-
tobusbetrieb beinahe als Ungliick be-
trachten wiirde.

Uber diese Wiinsche konnten sich
die Kantonsbehdrden ebenso wenig wie
der Verwaltungsrat der Birseckbahn
hinwegsetzen. Politisch waren die Wei-

Margrit Balscheit

Eine Vorkdmpferin fir die
Erhaltung der aften
Hauensteinlinie!

Ohne sLaufelfingerli» miisste nicht
nur das Homburgertal, sondern auch
die Tourismusregion Baselland blu-
ten, glaubt Liufelfingens Gemeinde-
prasidentin Margrit Balscheit.
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Dampfbahn. Im Baselbiet wird die
Wiederaufnahme des Dampfbetriebs
im Homburgertal diskutiert, o .

chen gestellt. «Was damals wohl in kei-
nem anderen europiischen Land még-
lich gewesen wiire, wurde hier Tatsa-
che: Die Erneuerung einer von Grund
auf veralteten, kleinen selbststéndigen
Vororis-Strassenbahn zu einem moder-
nen, leistungsfihizen Schienenver-
kehrsbetrieb.s

“Rena Salathe ist Historiker in Reinach

René Salathe Ehrenmitglied des Baselbieter Heimatschutzes

Bahnfreunde aus dem Homburgertal wollen keine «normierten Glaskasten» an der «Laufelfingerli»-Strecke

DAVID THOMMEN

Die SBB wollen die alten Sta-
tionsgebiude an der «Ldu-
felfingerlis-Linie ($9) moder-
nisieren, Im Homburgertal
wird befiirchtet, der Charak-
ter der historischen Strecke
konnte zerstért werden.

Der Entscheid des Landrats
vam November 2006, das defi-
zitire  oldufelfingerli»  fir
mindestens vier Jahre weiter-
rollen zu lassen und nicht auf
Busbetriel umzustellen, zieht
weiters Ausgaben nach sich.
Die alte Hauensteinsirecke Sis-
sach-Olten soll laut einer Vor-
lage der Regierung an den

Landrat fiir 3,5 Millionen Fran-
ken S-Bahn-tauglich gemacht
werden (die baz berichtete).
Bestandteil des Projekts ist
cine Modernisierung der ver-
lottert wirkenden Stationen.
Fiir dieses Facelifting wollen
die SEB 1,2 Millionen Franken
ausgeben. Architektonisch soll
eine Anlehnung an die kiirzlich
runderneuerten Bahnhife im
Ergolztal gesucht werden —
wenn auch wegen der wenigen
Fahrgiiste mit einem etwas re-
duzierten Standard. Insbeson-
dere wollen die SBB auf tiber-
dachte Perrons verzichten,

baz | Dienstag, 30. Oktober 2007 |

Gegen ein neues Erschei-
nungsbild mit viel Stahl und
Glas entlang der bald 150
Jahre alten «Ldufelfingerlis-
Strecke setzen sich die Bahn-
freunde, die vehement fiir den
Weiterbetrieb der 59 gekimpft
hatten, nun zur Wehr, Der Ver-
ein «HauensteinBahn» fordert,
dass die bestehenden, «teils
verwlisteten Haltestellen»
nach denkmalschiitzerischen
Gesichtspunkten renoviert
werden und die SBB nicht
«pormierte Glaskastens»  hin-
stellen:  «Zur  historischen
Strecke gehdren addquate Hal-

testellen und Bahnhdfes, heisst
es in einer Mitteilung, die von
alt SP-Landritin Annemarie
Marbet unterzeichnet ist. SBB
und kantonale Behdrden wer-
den vom Verein aufgefordert,
mit dem Denkmalschutz zu-
sammenzuarbeiten,

IM EINKLANG, Auf der kantona-
len Bau- und Umweltschutzdi-
reltion (BUD) werden die Be-
fiirchtungen der Bahnfreunde
nicht geteilt. Beim Facelifting
gehe es nicht in erster Linie um
den Abbruch von Gebduden:
«Die Strecke hat einen eige-

nen Charme, wie man ihn
heute kaum noch an einer Ei-
senbahnstrecke findet. Dieser
soll o weit als moglich und
sinnvoll  erhalten  bleibens,
heisst es in einer Stellung-
nahme der BUD gegeniiber der
baz. Gleichzeitig bestinden
«berechtigte  Winsche nach
einem ebenerdigen Finstieg in
die Zilge und einem geschiitz-
ten Wartebereichs. Ziel sei es,
die alte Bausubstanz mit den
neuen Anforderungen in Ein-
Klang zu bringen. Und dies sei
mit dem vorliegenden Projekt
agehr gut maglich»,




